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Vilikysymys hallituksen liikennepolitiikan tavoitteiden vaikutuk-
sista kansalaisille ja alueelliselle saavutettavuudelle

Eduskunnalle

Suomi on pitkien vdlimatkojen maa, mikd asettaa maan liikennejarjestelmalle erityisid haasteita.
Liikenneinfrastruktuurimme on keskeinen osa kansallisomaisuuttamme, joka palvelee kansalais-
ten ja talouden tarpeita. Vayldverkon kehittdmisen kautta on mahdollistettu uusia tyon, asumisen
ja palveluiden malleja. Liikennevaylien kehittiminen on myds vahvasti sidoksissa maakuntien ja
alueiden kehittymiseen ja rakentamiseen.

Julkinen litkenne on suomalaisen liikennejarjestelmén keskeinen osa. Kattavat yhteydet yhdistet-
tynd runkoliikenteeseen ovat mahdollistaneet litkkkumisen eri puolilla maata esim. tyon ja opiske-
lun perdssd. Viimeaikojen teknologinen kehitys ei ole viahentanyt liikkumista, vaan mahdollista-
nut matkustusetdisyyksien kasvun. Liikenteen ja teknologian kehitys on myds keskittidnyt palve-
luiden tarjoamista ja palvelut ovat my0s siirtyneet maantieteellisesti kauemmas, kun matkus-
tusnopeus on kasvanut.

Liikennejérjestelmdmme on myds tiarked kansallinen kilpailukykytekijd. Taman hallitus tuntuu
unohtaneen. Nopeatahtisessa maailmassa liikennejérjestelmén vetovoima lasketaan luotettavuu-
den rinnalla minuuteissa. My0s saavutettavuus on tirked liikkennepalveluita kdyttdvien yritysten
ja kansalaisten sijainnista riippumatta. Hyvét liikenneyhteydet hillitsevdt muuttoliikettd taaja-
miin ja luovat uusia mahdollisuuksia asumiselle ja ty6lle. Kunnille, seutukunnille ja maakunnille
litkenneyhteydet ovatkin yhtd tirked menestyksen ehto kuin maamme liikenneyhteydet maail-
malle ovat globaalissa kilpailussa.

Tulevaisuuden visiona litkennejarjestelmamme tulisi avata uusia mahdollisuuksia tyolle, yritta-
miselle ja asumiselle, lyhentid fyysisid vdlimatkoja sek tarjota ihmisille ja tavaroille ekologises-
ti kestdva liikkkumismalli teknologian kehitystd hyddyntden. Tavoitteissa onnistuminen vaatii
paamdiiritietoista johtamista kehittimiseen seké riittdvid resursseja.

Suomessa vallitsee julkisessa liikenteessd sekajérjestelma. Eri litkkennemuotojen luonne ja omi-
naisuudet on otettu huomioon sdételyssd, mm. erot lilkkenndinnin joustavuudessa. Toimintatapa-
na on ministeridtasoinen koordinointi, jolla varmistetaan elinkelpoiset liiketoimintamahdollisuu-
det, jarkevd kokonaisuus sekd maantieteellinen tasapaino. Kannattamatonta mutta valttamatto-
maksi katsottua litkenndintid on edellytetty lupaehtoina julkisen liikenteen subventointitarpeen
hillitsemiseksi.
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Sipilédn hallituksen liikennepoliittisena linjana on markkinaehtoisuus ja kilpailun vapauttaminen
rajoituksia ja ohjausta purkamalla. Hallituksella on vahva usko, etté kilpailu tuo automaattisesti
uudistuksia ja innovaatioita. Hallituksen linjan vaarana on toimijoiden kilpailun kdéntyminen
keinoiltaan negatiiviseksi palvelujen saatavuuden ja laadun kannalta.

Kuitenkin on vaikea nidhda eri toimijoille hajautettujen markkinoiden tuottavan yhteiskunnalle ja
Suomen kilpailukyvyllekin térkeitd julkisen liikenteen koordinoituja kehittdmishankkeita, paran-
tavan eri liikennemuotojen yhteensovittamista luomalla yhtendisid matkaketjuja ja lippujérjestel-
mié sekd ennakkoluulottomasti panostavan uuteen teknologiaan ja kalustoon. Kansainviélisten il-
mastotavoitteiden kannalta on hyvd muistaa raideliikenteen olevan ainoa fossiilisista polttoai-
neista padosin sahkoon siirtynyt joukkoliikennemuoto.

Henkildjunaliikenteessi valtionyhtié VR on ollut vapautuneen linja-autoliikenteen puristuksissa,
nopeat suorat yhteydet kaupunkien vililld ja kysyntdperusteinen joustava hinnoittelu ovat haas-
taneet VR:n, joka ei ole kyennyt muuttamaan toimintatapojaan riittdvén nopeasti. Samaan aikaan
rataverkon investointi- ja korjausvelka on estdnyt VR:44 kdyttdméastd nopeusetuaan ja heikenta-
nyt junaliikenteen luotettavuutta matkustajien silmissi. Tosiasiassa enemmistd raideliikenteen
hairidistd johtuu rataverkon ja ohjauslaitteiden vikatilanteista. Hiiriot rataverkon ruuhkaisemmil-
la osuuksilla heijastuvat monelta osin yksiraiteiseen rataverkkoon koko maassa. Niité rakenteel-
lisia ongelmia ei voida ratkaista liikennditsijan tai litketoimintamallien kautta, kuten hallitus il-
meisesti ajattelee. Toisaalta on vaikeaa ymmaértéé, etti ensin valtion varoin panostetaan merkit-
tavasti litkkenneinfrastruktuurin parantamiseen, kuten esimerkiksi Seinidjoki—OQOulu-rataan, ja sen
jélkeen véhennetddn liikkenndintivuoroja. Témaé ei ole kansantalouden kannalta jarkevaa.

VR on ilmoittanut syksyn aikana merkittavistd markkinaehtoisen liikenteen vahennyksisté ja kdy
parasta aikaa yt-neuvotteluita henkildston ja todennédkdisesti my6s palveluiden véhentdmisesta.
Témén liséksi litkenne- ja viestintdministerio ilmoitti syyskuussa sopineensa yhdesséd VR:n kans-
sa uuden sopimuksen ostopalveluliikenteesté, missé toteutetaan Sipildn hallitusohjelman mukai-
nen 15 miljoonan euron vuosittainen leikkaus liikenteen ostopalveluista. Sddstosté valtaosan hal-
litus kohdensi raideliikenteeseen.

Hallituksen leikkausten tuloksena junaliikenne loppuu maaliskuussa 2016 usealla rataosuudella
kokonaan ja vdhenee muualla. Timi on synnyttinyt suurta vastustusta lakkautettujen reittien
matkustajissa sekd herdttdnyt huolen vaikutuksista maakuntien talouteen ja elinvoimaisuuteen.
Maakuntien kunnat ovat sitoutuneet rataliikenteen kiyton edistimiseen mm. kaavoituksella ja
tuntevat nyt itsensé aiheellisesti petetyksi hallituksen toimesta.

Liikenne- ja viestintdministeri Berner on vakuuttanut, ettd lakkautetut junayhteydet korvataan
markkinaehtoisella linja-autoliikenteelld. Linja-autoliikenne on vain luonteeltaan erilaista kuin
junaliikenne. Varsinkin Y-junan koskettamien Karjaan, Inkoon ja Siuntion tapauksessa linja-au-
toliikenteelld ei junayhteyttd pystytd edes korvaamaan kohtuullisessa matkustusajassa. On myds
aihetta epdilld, syntyykd ylipddnsd markkinaehtoista linja-autoliikennettd kyseisille reiteille.
Kaytanndssé hallitus ohjaa matkustajia joukkoliikenteesti yksityisautoiluun.

Ministeri Berner on saamansa palautteen seurauksena kiirehtinyt avaamaan junaliikennetté kil-
pailulle ja todennut VR:n ja valtion vilisen monopolisopimuksen sallivan kilpailun henkildlii-
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kenteessd niilld rataosuuksilla, joilla VR ei litkennoi. Ministeri on luvannut junaliikenteen kilpai-
lun mahdollistavan lainsdddénnon olevan valmis maaliskuuhun mennessé, jotta uudet toimijat
voivat aloittaa liikkenndinnin lakkautetuilla rataosuuksilla kun VR lopettaa omat vuoronsa.

Todellisuus on kuitenkin aivan jotain muuta. Vaikka ministeri onnistuisi valmistelemaan hyvéin
lainsédddanndn kilpailun vapauttamiselle, ei liikenndinti ala lakkautetuilla rataosuuksilla vield
maaliskuussa. Yksikdén operaattori ei saa tdssd aikataulussa kokoon lupia, kalustoa tai henkil6-
kuntaa. Esimerkiksi kun rautateiden tavaraliikenne vapautettiin vuonna 2007 kilpailulle, vasta
nyt yksi junarahtioperaattori on valtakunnallisesti aloittelemassa toimintaansa. Raideliikenne
loppuu Sipilén hallituksen sddstopédéatokselld néilld rataosuuksilla, ja matkustajien siirtyessd mui-
hin kulkuneuvoihin reittien uudelleen avaaminen tulevaisuudessa on epédtodennédkdistd ilman
merkittdvaa julkista tukea.

Junaliikenteen vapauttaminen kilpailulle on tulevaisuuden kehityssuunta, johon EU:ssa valmis-
teltavat rautatiepaketit ovat Suomeakin vieméassd. Matkustajaliikenteen avaamiseen téhtéévé nel-
jés rautatiepaketti on kuitenkin vield keskenerdinen. VR:n monopolisopimus paittyy vuonna
2024 ja sitd on mahdollisuus jatkaa korkeintaan vuoteen 2029. Hallitus on ministeri Bernerin joh-
dolla ottanut toisen linjan ja valmistelee lainsdédéntod kilpailun avaamiselle jo aiemmin. Hatikoi-
den valmistellussa kilpailun avaamisessa on kuitenkin useita vaaran paikkoja. Miten raideliiken-
teen kokonaiskuvasta huolehditaan, miten jérjestetdén laadukas ja aidosti kilpailtu liikenne ja
kuka vastaa raideliikenteen kokonaisvaltaisesta kehittdmisestd? Uhkakuvat kermankuorinnasta
ovat perusteltuja, tdstd on useita esimerkkejd Euroopan maissa, joissa raideliikenne on avattu kil-
pailulle kiireelld huonosti valmistellen.

Hallituksen suunnitelmat kilpailun vapauttamisesta eivit rajoitu vain junaliikenteeseen. Ministe-
ri Bernerin asialistalla ovat jo postipalvelut, taksiliikenne seké tavaraliikenne liikennekaarilain-
sdddantomallin takana. Asuminen suurten kasvukeskusten ja valtavdylien ulkopuolella vaikeu-
tuu entisestddn keskustavetoisen hallituksen toimesta. Puhtaasti markkinaehtoinen liikenne kes-
kittyy todenndkoisesti vain tuottavimmille reiteille ja markkina-alueille. Tappiota tuottavat pal-
velut jadvét julkisin varoin tuotettaviksi tai poistuvat kokonaan. Hallituspuolueiden on turha jat-
kossa puhua koko Suomen asuttuna pitdmisesta.

Digitaalisaatio ja liikkkumisen muuttuminen palveluksi muuttavat 1&hivuosina liikenteen rakentei-
ta ja liikketoimintamalleja radikaalisti. Liikennetalouden luova tuho paitsi luo uusia liikenteen lii-
ketoimintamahdollisuuksia, my0s tuhoaa vanhoja. Vaikka suurelle osalle kuluttajista uudet digi-
taaliset litketoimintamallit mahdollistavat aiempaa paremmat liikennepalvelut edullisemmin, yh-
teiskunnan tehtdviand on huolehtia my0s niistd kansalaisista, joiden palveluita rakennemuutos
merkittdvésti heikentdd tai poistaa ne kokonaan. Tdméa nékdkulma puuttuu hallituksen liikenne-
politiikasta. Kansalaisten perustuslaillinen yhdenvertaisuus vaarantuu, jos syrjaseutujen joukko-
litkennepalvelut lakkaavat.

Monissa maakunnissa seurataan pelolla hallituksen toimia. Esimerkiksi junaliikenteen ostopalve-
luiden muutoksista ei informoitu asianomaisia kuntia tarpeeksi ajoissa puhumattakaan mahdolli-
suudesta vaikuttaa padtdkseen. Sama pelko vallitsee nyt mm. lentokenttdverkon tulevaisuuden
osalta. Néilla paatoksilla tulee olemaan suuri merkitys maakuntien investoinneille ja ty6llisyydel-
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le. Hallitusohjelmassaan hallitus lupaa olla kasvattamatta kuntien kustannuksia, ja tisti olisi syy-
td pitdd kiinni myos joukkoliikenteen osalta.

Edellé olevan perusteella ja Suomen perustuslain 43 §:44n viitaten esitimme asianomaisen mi-
nisterin vastattavaksi seuraavan vélikysymyksen:

Miten hallitus varmistaa kansalaisten yhdenvertaisuuden ja asianmukaiset julkiset litken-
neyhteydet koko maassa,

miten hallitus turvaa maakuntien olemassa olevan vientiteollisuuden ja matkailun elinvoi-
maisuuden ja talouskasvun sekd luo uusille yrityksille investointimahdollisuuksia turvaa-

malla saavutettavuuden,

aikooko hallitus perua maakunnille kohtalokkaat junaliikenteen ostopalveluleikkaukset
esimerkiksi peruuttamalla osan autoveron alentamisesta,

miten lakkautetun ostopalveluliikenteen korvaava litkenne hoidetaan 27.3.2016,

miten hallitus varmistaa huolellisen ja tasapainoisen lainvalmistelun uudistustensa itse
asetetuissa aikatauluissa, ja

miten hallitus takaa litkennepalveluiden yhdenvertaisen saatavuuden ja yhteiskunnallisen
kokonaisedun hallinnan liitkennejdrjestelmdn rakennemuutoksessa?
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